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(54) . Cabrioiet-Fahrzeug mit einem unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach 



(57) EIn Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einenn im ruck- 
wartigen Fahrzeugbereich unterhalb einer Verdeckka- 
stenabdeckung (5) ablegbaren Dach (2), wobei die Ver- 
deckkastenabdeckung (5) einerselts zur Freigabe einer 
Durchtiittsoffnung (25) fur das Dach und andererseits 
zur Freigabe einer Beladeoffnung (24) fur einen Koffer- 
raum beweglich ist, wird so ausgebiidet, daB die Ver- 
deckkastenabdeckung (5) mehrteilig (7; 8) ausgebiidet 
ist und zumlndest eine Im wesentlichen quer zur Fahrt- 



richtung F verlaufendeTrennungsfuge (6) zwischen den 
Teilen (7; 8) umfaBt, wobei zur Freigabe der Durchtritts- 
offnung (25) fur das Dach (2) die mehreren Teile (7; 8) 
der Verdeckkastenabdeckung (5) gekoppelt sowohl ge- 
genuber der Karosserie (14) als auch gegenelnander 
bewegbar sind und zur Freigabe der Beladeoffnung (24) 
fur Gepack zumindest ein in Fahrtrichtung (F) vorgeord- 
neterTeil (7) der Verdeckkastenabdeckung (5) In Ruhe- 
stellung verblelbt (Fig. 2). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie des An- 5 
spruchs 4 und des Anspruchs 5. 
[0002] Aus der DE 197 56 981 C2 ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug belcannt, bei dem eine Verdeckl<astenabdek- 
kung insgesamt einerseits zur Freigabe einer Durch- 
trittsoff nung fur das sich offnende Oder sich schlieBende io 
Dach in einem mrt der Fahrtrichtung einen spitzen Win- 
kel einschlleBenden Offnungssinn und andererseits zur 
Freigabe einer Beladeoffnung fiir einen Kofferraum in 
einem mit der Fahrtrichtung einen stumpfen WInkel bii- 
denden Offnungssinn beweglich ist. 
[0003] Sowohl zur Freigabe der Kofferraumoffnung 
als auch zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das 
Dach muB die gesamte Verdeckkastenabdeckung be- 
wegt werden. Dadurch sind die Antriebsorgane relativ 
gro3 auszuiegen. Eine beispieisweise hydrauiische An- 20 
triebsaniage bendtigt einen hohen Raumbedarf fur die 
Antrlebe und den entsprechenden Hydraulikolvorrat. 
Zudem stellt sich das Problem, daB beim Aufschwenken 
der Verdeckkastenabdeckung zur Freigabe der Durch- 
trittsoffnung fiir das Dach das vordere Ende relativ hoch 25 
aufgeschwenkt wird, was in niedrlgen Garagen hinsicht- 
llch der Anschlaghohe problematisch sein kann, etwa 
wann Luftungsrohre oderandere Installationen die lich- 
te Hdhe einschranken. 

[0004] Insbesondere bel soichen Cabrlolet-Fahrzeu- 30 
gen, bei denen ein hinteres Dachteil, beispieisweise ein 
mckwartiger Spannbugel eInes teilweise oder vollst§n- 
dig flexiblen Faltverdecks, auf dem Verdeckkasten in 
geschlossener Stellung des Daches aufliegt, muB das 
ruckwartige Dachteil zunachst hinreichend weit ange- 35 
hoben werden, um ein Aufschwenken der Verdeckka- 
stenabdeckung in der beschriebenen Weise zuzulas- 
sen, bel dem die vordere Kante der Verdeckkastenab- 
deckung in einem groBen Schwenkradius aufwarts ge- 
fuhit wird. Dieses kann erst nach AbschluB der Abhe- 40 
bebewegung des ruckwartigen Dachteils durchgefuhrt 
werden, wodurch die Verdeckoffnungs- und SchlieBbe- 
wegung einen relativ langen Zeitraum beanspmcht. Zu- 
dem mussen langhubige Antriebsorgane auch fur das 
hintere Dachteil vorgesehen seln. 45 
[0005] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug der eingangs genannten Art derart 
weiterzubilden, daB die o.g. Nachteile vemnindert wer- 
den. 

[0006] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein so 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 b2W. mit den Merkmalen des Anspruchs 4, die insbe- 
sondere vorteilhaft in Kombination verwirklichtsein kon- 
nen, sowie mit den Merkmalen des Anspruchs 5, die 
ebenfalls in Kombination oder einzein mit den Merkma- ss 
len der Anspruche 1 und 4 venwirklicht sein konnen. 
[0007] Mit dem Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 
ist gewahrieistet, daB zur Freigabe der Durchtrittsoff- 



nung fur das Dach nicht die Verdeckkastenabdeckung 
als Ganzes vollstandig aufgeschwenkt wird, sondern 
dieTeilesich gegeneinanderbewegen, wodurch der En- 
ergieaufwand vemnindert ist und die Antriebsorgane 
entsprechend kleiner dimensioniert seln konnen. Auch 
bei Freigabe der Beladeoffnung fiir Gepack muB nur ein 
relativ kleiner Teil bewegt werden, insofern ist der Ener- 
gieaufwand hierfur gering. Diesbezugliche Antriebsme- 
chanismen, welche nicht zwingend erforderlich sind, 
konnen daher ebenfalls kleinvolumig ausgefuhrt wer- 
den, was dem insgesamt zur Verfugung stehenden Kof- 
ferraum zugute kommt. 

[0008] Insbesondere kann trotz der komplexen Bewe- 
gung der Telle der Verdeckkastenabdeckung lediglich 
ein Antriebsorgan vorgesehen sein, das die Gesamtbe- 
wegung bewirkt. 

[0009] Wenn die Telle der Verdeckkastenabdeckung 
gemaB Anspruch 4 gegeneinander einschwenken, ist 
wahrend der Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das 
Dach die insgesamt aufbauende Hohe der Verdeckka- 
stenabdeckung deutlich vermindert. Auch in niedrlgen 
Garagen besteht dann nicht mehr die Gefahr eInes An- 
schlagens der Verdeckkastenabdeckung an die Gara- 
gendecke. Insbesondere wenn die Querfuge in etwa 
mittig in der Horizontalflache der Verdeckkastenabdek- 
kung liegt, kann deren Hohe jederzeit wahrend des Off- 
nens oder SchlieBens des Daches geringer sein als die 
Hohe des Daches in geschlossener Stellung. 
[0010] Wenn ein in Fahrtrichtung vorderes Teil, das 
das ruckwartige Dachteil untergreift, in einer Im wesent- 
lichen parallel oder leicht angewinkeltzur Fahrtrichtung 
verlaufenden Fuhrungsbahn langsverschieblich ist, 
kann die Offnung der Verdeckkastenabdeckung bei nur 
geringem Anheben Oder auch aus der geschlossenen 
Stellung des ruckwartigen Dachteils heraus durchge- 
fiihrt werden. Es ist nicht mehr wie bisher erforderlich, 
das ruckwartige Dachteil zunachst deutlich anzuheben, 
um den Schwenkradius fur die vordere Kante der Ver- 
deckkastenabdeckung freizugeben. Damit ist die Bewe- 
gung insgesamt beschleunigt. Diese Ausbildung kann 
beispieisweise auch verwirklicht sein, ohne daB die Tel- 
le gemaB Anspmch 2 gegeneinander einschwenken. 
[0011] Trotz der langs verlaufenden Fuhrungsschie- 
nen kann eine ubiiche Heckfonn mit einem verjungen- 
den Heck beibehalten werden, wenn die Lagerung der 
Verdeckkastenabdeckung in den FOhrungsbahnen der- 
art geienkig ausgebildet ist, daB auch quer zum Fahr- 
zeug weisende Bewegungskomponenten durch die ge- 
lenkige Lagerung abfangbar sind. 
[0012] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus einem nachfolgend beschriebe- 
nen und in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel des Gegenstandes der Erfindung. 
[0013] In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1: den Heckbereich eines erfindungsgemaBen 
Cabriolet-Fahrzeugs bel geschlossener Stel- 
lung des Daches in schematischer Seitenan- 
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slcht, 

Fig. 2: eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend des 
Beginns der Dachoffnung; 

Fig. 3: eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 beiweiterfort- 
schrertender Dachoffnung, 

Fig. 4: eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bel geschlos- 
senem Dach, jedoch geoffnetem hinteremTeil 
der Verdeckkastenabdeckung zur Freigabe 
einer Beladeoffnung fur Gepack, 

Fig. 5: einen Schnitt entlang der Linle V-V in Fig. 1 , 

Fig. 6: einen Schnitt entlang der LInie VI-VI In Fig. 3, 

Fig. 7: eine Ansicht aus RIchtungdesPfells Vli in Fig. 
5, 

[0014] Das in Fig. 1 dargestellte Cabriolet-Fahrzeug 
1 weist ein Dach 2 auf, das zumindest ein starres hin- 
teres Dachtell 3 umfaBt. Das Dachteil 3 ist Trager einer 
Heckschelbe 4. Dabei kann das hintere Dachteil 3 Ins- 
gesamt als Glaskuppel ausgebildet sein, wobel das 
Glas teilwelse dunkel beschichtet sein kann. 
[0015] Das Dach 2 ist insgesamt unterhalb einer Ver- 
deckkastenabdeckung 5 ablegbar. Die Verdeckkasten- 
abdeckung 5 ist durch ein mehrteiliges Decketteil gebil- 
det und umfaBt Im Ausfuhrungsbeispiel 2 an einer Quer- 
fuge 6 zwei voneinander separlerte Telle 7, 8. Im ge- 
schlossenen Zustand Ist das Teil 7 dem hinteren Tell 8 
in Fahrtrichtung F vorgeordnet. BeldeTeile 7, 8 der Ver- 
deckkastenabdeckung 5 sind durch einen Drehpunkt 1 8 
uber ein Schwanenhalsschannier9 miteinanderverbun- 
den und dekken neben einem Verdeckkasten auch ei- 
nen Kofferraum mit ab. In der Querfuge 6 verlauft eine 
Wasserablaufrlnne 1 9, die mrt urn den Drehpunkt 1 8 be- 
weglich ist. 

[0016] Das vordere Teil 7 istClber den Fahrzeugseiten 
zugeordnete Ausleger 10, an deren frelen Enden sich 
Achsstummel, Gleitstucke oderdergleichen Lagerungs- 
elemente 11 befinden, in seitlichen Fuhrungsbahnen 
12, die sich im wesentlichen In Fahrzeuglangsrichtung 
erstrecken, abgestutzt. Die Fuhrungsleisten 12 konnen 
beisplelsweise durch metallische Profile, die etwa C-for- 
mig ausgebildet sein konnen, gebildet sein. Die Achs- 
stummel, Gleitstucke oder andere Fuhrungselemente 
11, die in den Fuhrungsschienen 12 langsverschieblich 
gefiihrt sInd, sind jeweils iiber ein Gelenk 17 mit dem 
Ausleger 10 verbunden. Dieses Gelenk 17 eriaubt ein 
Verschwenken des Auslegers 10 in Fahrzeugquerrlch- 
tung. Hierfiir kann das Gelenk 1 7 belspielswelse als Ku- 
gelgelenk ausgebildet sein. Damit Ist es moglich, da6 
die den Fahrzeugseiten zugeordneten FQhrungsschie- 
nen 12 sich nicht parallel zueinander erstrecken, son- 
dern entgegen der Fahrtrichtung F aufeinanderzulau- 
fen, wodurch ein Verjungen des Fahrzeughecks mog- 



lich ist. In dem heckwartigen, verjungten Bereich 
schwenken dann die Geienke 17 ein, wodurch die Aus- 
leger 10 beisplelsweise nicht mehr vertikal nach oben 
weisen, sondern zusStzlich eine in Fahrzeugquenich- 

5 tung nach auBen weisende Komponente (In Richtung 
des Pfeils QA in Fig. 6) umfassen. Die Fuhrungsbahnen 
12 veriaufen insgesamt zum Fahrzeugheck hin leicht 
aufwarts Im Sinne einer Schragfuhmng. 
[0017] Der hecksertige AbschlulBbereich 13 des hln- 

10 teren Teils 8 der Verdeckkastenabdeckung 5 Ist 
schwenkgelenklg gegenuber der Karosserie abge- 
stutzt. Dadurch ist das hintere Teil urn eine quer zur 
Fahrtrichtung F liegende Achse 1 5 schwenkbar. Zur Be- 
wirkung dieser Schwenkbewegung ist zumindest ein 

15 Antriebsorgan 16 vorgesehen, das beisplelsweise als 
HydrauHkzylinder ausgebildet ist. 
[0018] Um die Bewegung hinreichend verwindungs- 
frel ablaufen lassen zu konnen, sind vornehmltch zwei 
Antriebsorgane 16 vorgesehen, die den jeweillgen 

20 Fahrzeugseiten zugeordnet sind. Auch ein zentrales 
Antriebsorgan 16, das uber ein Synchronlsationsge- 
stange oder dergleichen auf beide Fahrzeugseiten 
wirirt, ist moglich. 

[0019] Um aus der geschlossenen Stellung gemaB 

25 Fig. 1 in die Offnungsstellung zur Freigabe der Durch- 
trittsoffnung fiir das Dach gema3 Fig. 3 zu gelangen, ist 
zunachst ein Anheben des hinteren Dachteils 3 erfor- 
derlich, das im voriiegenden Ausfuhrungsbeispiel als 
starrer K5rper ausgebildet ist. Das hintere Dachteil 3 

30 braucht dabei Jedoch nur in einem relativ geringen Ma(3 
angehoben zu werden. In Fig. 2 ist gestrichelt das An- 
heben eines derartigen hinteren Dachteils 3 bel einer 
einteiligen Ausfuhmng einer Verdeckkastenabdeckung 
5 durch die Linien21 angedeutet. Die vordere Kante der 

35 Verdeckkastenabdeckung wurde sich dabei etwa ent- 
lang der Linie 22 aufwarts bewegen. Anhand dieser Dar- 
stellung wird deutlich, dal3 erfindungsgemaB das hinte- 
re Dachteil 3 nur um einen sehr geringen Winkel bzw. 
um ein sehr geringes VertikalmaB von seiner Ausgangs- 

40 stellung abgehoben werden muB. Die Abhebebewe- 
gung kann sowohl eine reine Schwenkbewegung ais 
auch eine reine vertikale Hubbewegung als auch eine 
Mischbewegung aus beidem sein, etwa vemnittelt uber 
ein Gelenkparallelogramm. Nach Anheben des Dach- 

45 teils wird der Kolben des Hydraulikzylinders 16 ausge- 
fahren, wodurch das hintere Teil 8 des Gesamtdeckel- 
teils 5 um die Schwenkachse 15 in Richtung des Pfeils 

1 9 heckwarts verschwenktwird. Durch die Kopplung der 
Teile 7, 8 der Verdeckkastenabdeckung 5 Im Drehpunkt 

50 1 8 wird zudem das vordere Tejl 7 in Richtung des Pfeils 

20 heckwarts gezogen, wobei durch die schrag aufwarts 
fuhrende Neigung der Fuhrungsschlene 12 ein leichtes 
Anheben des vorderen Tells 7 mit dieser Bewegung eln- 
hergeht. Alternativ konnen die Fuhrungsschienen 12 

55 auch heckwarts abwarts veriaufen, allerdings mit einem 
sich offnenden Winkel zur Karosserieoberi<ante. 
[0020] Sowohl das ruckwartlge Teit als auch das vor- 
geordneteTeil 7 sind jeweils wahrend dergesamten Off- 
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nungsbewegung in Kontakt mit der Karosserie, das 
ruckwartige Teil uber die Schwenkachse 15 und das zu- 
gehorige Gelenk, das vordere Tell 7 uber die Ausleger 
10, die In die Fuhrungsschlenen 12 eingreifen. Das vor- 
dere Dachteil 7 ist dabei mit seinem In Fahrtrichtung F 
vorderen Ende an der Karosserie 14 gehalten, so da3 
das hintere Ende 23 an der Trennfuge 6 von der Karos- 
serie 14 abheben kann und gegenuber dem hinteren 
Teil 8 einschwenken kann. Die belden Telle 7, 8 bewe- 
gen sich daher wahrend der gesamten Off nungsbewe- 
gung der Verdeckkastenabdeckung 5 relatlv zueinan- 
der. Wahrend also das hintere Teil 8 in ubilcher Welse 
aufschwenkt, bewegt sich das vordere Ende des vorde- 
ren Teils 7 nicht mit autwarts, sondern bleibt an der Ka- 
rosserie abgestutzt und mit dieser verbunden. Das Ein- 
schwenken der Telle 7, 8 gegenelnander bewirkt daher 
eine Vemnindemng der Offnungshohe. 
[0021 ] Dabei ist nicht zwingend. da(3 das vordere Tel! 
des Teils 7 wahrend der Offnungsbewegung an der Ka- 
rosserie gefuhrt ist. Auch ein freies Einschwenken des 
vorderen Teils 7 gegenuber dem hinteren Teil 8 ware 
moglich. Mit der Fuhrung an der Karosserie 14 Ist aller- 
dings erreicht, da3 aliein durch das Aufschwenken des 
ruckwartigen Teils 8 uber das Antriebsorgan 1 6 zwangs- 
gefiihrt die Einschwenkbewegung der Telle 8 und 7 ge- 
genelnander erfolgt, ohne daB es zusatzlicher l\/Iecha- 
nismen zur EInleitung dieser Bewegung bedurfte. Wel- 
tere Antriebsorgane, etwa fur das Einschwenken der 
Telle 7 und 8 gegenelnander. sind damit entbehrlich . Der 
Montageaufwand ist minimiert. 
[0022] Zur Freigabe der Beladeoffnung fur den Kof- 
f erraum (Fig. 4) bleibt im Ausfuhrungsbelspiel, wie auch 
im Anspruch 1 dargelegt, der vordere Teil 7 in seiner 
Ausgangsstellung, wodurch auch ein auf diesem aufge- 
setztes hinteres Dachteil 3 in der Ausgangsstellung ver- 
bieiben kann. Urn den vorderen Tell 7 in dieser Stellung 
zu sichern, ist eine Verriegelung 20 vorgesehen. Bel an- 
derer Anordnung des hinteren Dachteiis 3 ware es auch 
moglich, daB zur Freigabe der Beladeoffnung 24 fiir den 
Kofferraum auch das vordere Tell 7 mit bewegt wird. 
Dann kann ailerdlngs nicht ein Dachteil 3 auf diesem 
gehalten werden, sondern muBte vor diesem angeord- 
net sein. Eine besonders vorteilhafte Ausfuhrung sieht 
dabei die Kombination der Verschwenkung der Telle 7, 
8 gegenelnander mit der Ruhelage des vorderen Teils 
7 bei Freigabe der Beladeoffnung 24 fur den Kofferraum 
vor. 



PatentansprOche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich unterhaib einer Verdeckkasten- 
abdeckung (5) ablegbaren Dach (2), wobei die Ver- 
deckkastenabdeckung (5) einerselts zur Freigabe 
einer Durchtrlttsoffnung (25) fur das Dach und an- 
dererseits zur Freigabe einer Beladeoffnung (24) 
fur einen Kofferraum beweglich ist, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB die Verdeckkastenabdeckung 

(5) mehrteiiig (7; 8) ausgeblldet ist und zumindest 
eine im wesentiichen quer zur Fahrtrichtung F ver- 
laufende Trennungsfuge (6) zwischen den Teilen 

5 (7; 8) umfaBt, wobei zur Freigabe der Durchtrlttsoff- 
nung (25) fur das Dach (2) die mehreren Telle (7; 8) 
der Verdeckkastenabdeckung (5) gekoppeltsowohi 
gegenuber der Karosserie (14) als auch gegeneln- 
ander bewegbar sind und zur Freigabe der Belade- 

10 offnung (24) fur Gepack zumindest ein in Fahrtrich- 
tung (F) vorgeordneter Teil (7) der Verdeckkasten- 
abdeckung (5) In Ruhestellung verbleibt. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
15 kennzeichnet, daB wahrend der Freigabe der 
Durchtrlttsoffnung (25) fur das Dach (2) jedes Teil 
(7; 8)der Verdeckkastenabdeckung (5) an der Ka- 
rosserie (14) beweglich gehatten ist. 

20 3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB die Verdeckkastenabdeckung 
(5) zweiteilig ausgeblldet ist und das ruckwartige 
Teil (8) schwenkgeienkig (15) und das vordere En- 
de (7) uber eine Langsfuhrung (12) an der Karos- 

25 serie (14) gehatten ist. 

4, Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich unterhaib einer Verdeckkasten- 
abdeckung (5) ablegbaren Dach (2), wobei die Ver- 

30 deckkastenabdeckung (5) einerselts zur Freigabe 
einer Durchtrittsoffnung (25) fiir das Dach (2) und 
andererselts zur Freigabe einer Beladeoffnung (24) 
fiir einen Kofferraum beweglich Ist, insbesondere 
nach einem der Anspmche 1 bis 3, dadurch ge- 

35 kennzeichnet , daB die Verdeckkastenabdeckung 
(5) zumindest zwei hintereinanderangeordnete Tel- 
le (7; 8) umfaBt, die zur Freigabe der Durchtrittsoff- 
nung (25) fur das Dach (2) gegeneinander eln- 
schwenkbar sind. 

40 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich unterhaib einer Verdeckkasten- 
abdeckung (5) ablegbaren Dach (2), wobei die Ver- 
deckkastenabdeckung (5) einerselts zur Freigabe 

45 einer Durchtrittsoffnung (25) fiir das Dach und an- 
dererselts zur Freigabe einer Beladeoffnung fOr ei- 
nen Kofferraum beweglich ist, insbesondere nach 
einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verdeckkastenabdeckung (5) 

50 mehrteiiig ausgeblldet ist und zumindest eine im 
wesentiichen quer zur Fahrtrichtung (F) veriaufen- 
de Trennungsfuge (6) zwischen den Teilen (7; 8) 
umfaf5t und ein in Fahrtrichtung (F) vordererTeil (7) 
der Verdeckkastenabdeckung (5) in einer im we- 

55 sentlichen parallel Oder leicht angewinkelt zur 
Fahrtrichtung (F) veriaufenden Fiihrungsbahn (12) 
tangsverschleblich ist. 
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6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadureh ge- 
kennzeichnet, daQ die Fuhrungsbahn (12) heck- 
warts leicht aufwarts oder abwaits verlauft. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 5 5 
Oder 6, dadureh gekennzelchnet, daB das vorde- 

re Ende des In Fahrtrichtung (F) vorderen Teils (7) 
der Verdeckkastenabdeckung (5) in der Fuhrungs- 
bahn (12) gelagert ist und wahrend der Offnungs- 
phase der hintere Bereich des vorderen Teils an- io 
hebbar ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 5 
bis 7, daduroh gekennzeichet , da(3 jeder Fahr- 
zeugseite eine Fuhrungsbahn (12) zugeordnet ist is 
und die Fuhrungsbahnen sich heckwarts einander 
annahern. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadureh ge- 
kennzelchnet, daB die Lagerung in den Fuhrungs- 20 
bahnen (12) derart gelenkig ausgebildet ist, daB 
durch das Gelenk (1 7) eine quer zum Fahrzeug wei- 
sende Bewegungskonnponente abfangbar ist. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 25 
Oder 9, dadureh gekennzelchnet, daB das Teit (7) 
des Verdeckkastendeckels (5) uber kugelgeienklg 
(17) gelagerte Auslenker (10) in den Fuhrungs- 
schienen (12) gehalten Ist. 
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